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BOSCH L-Jetronic | |

Atmosphiirischer Druck
Druck im Saugrohr
Abgas

Kiihiwasser

1 Kraftstoffbehditer _— \

2 Elektrokraftstoffpumpe
firdert den Kraftstoff und erzeugt den zum
Einspritzen notwendigen Druck.

gaooon

3 Kraftstoffilter
hiilt feinste Verunreinigungen zurilck.

4 Verteilerrohr
vertellt den Kraftstoff gheichmaBig sut alle 4
ile.

miBt statig die vom Motor angesaugte » li
hﬁmﬁ(&unﬂ gibt iiber das Patentio- Alld |0 Q)& kP e m
mdnr!l dia Information in Form sines

rischen Signals an das Steuergerat.
D-'I.llllmmlll'lﬁhh( B8b emittelt
die Temperatur & dl'Antluyuﬂ
Dor Kontakt 8¢ im L
schaltet liber die Relaiskombination
stoffpumpss.

die Elektrokraft

-~

Zundverteller
Steuergeriit die Zindimpulse
all m fiir die Matordrehzahl .

8 Drosselklappenschalter
meldet dio Betriebszustinde Leerauf £,
und Vollast™ 7 an das Stevergeriit. ’7

9 Motortemperaturfiihler
meidot die Motortemperatur 4, an das
Steuergeril.

10 Lambda- Snnde

wlmm das. m-rml (A

11 Steuergerét
verarbeitet alle Betrisbsdaten zur

menge, die liber die Einspritzzeit 1
zugemessen wird,

12 Einspritzventil
spritzt, elektromagnetisch betiitigt,
den Kraftstoff vor das EinlaBventil.

13 Batterie

14 Ziind-Startschailter
schaltet die ZUndung ein und signalisiert
Relalskomibl

Steuergeriit den Startvorgang L,
Schaltet wihrend des Startens bel kaltem
Motor das Kaltstartventil ein.

15 Relaiskombination
schaltet die L-Jetronic an die Batterie-

21 15

Ly
und den Zusatz

10

16 Kaltstartventil
spritzt beim Kaltstart zusitziich Kraftstoff
In das Sammelsaugrohr.

17 Thermozeitschalter
pegrenzt die Einschaltzeit des Kaltstart-
ventils in Abhiingigkeit von der Motor-

temperatur.

18 Zusatzluftschieber

erhiht und stabilisiert die Leerauf-
drehzahl bei kaltem Motor.

19 Leerlauf-Gemisch-
einstellschraube

20 Leerlauf-Drehzahl-
einstellschraube

21 Drosselklappe
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